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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Néazev akce: Studie proveditelnosti a G&elnosti silnice R35 Turnov — Ulibice
Kraj: Liberecky, Kralovehradecky. StfredoCesky

Druh stavby: novostavba

1.2 Investor

Investor: Krajsky Urad Libereckého kraje, U jezu642/2a, Liberec 2
1.3Projektant

Nézev, adresa, ICO: Valbek spol. s r.o., Variurova 505/17, Liberec |
ICO 48266230
Zpracovatelsky tym:
HIP ing. M. KolouSek
Technicka a ekonomicka ¢ast studie: VALBEK spol. s r.o. Liberec
Ing. M. Kolousek, ing. K.Dusbaba
M. Bekr, J. Zybner
Dopravni model: CITYPLAN spol. s r.o. Praha
Ing. P. Hofhansl, M. Prosek
Ekologickéa ¢ast: EVERNIA s.r.0

RNDr. P. Andél

2. UVOD, VSEOBECNE

Rychlostni silnice R 35 je soudéasti dopravniho systému dalniéni a silniéni sité Ceské
republiky, jejiz kompletni dobudovani se pfedpoklada v letech 2017 — 2020. V této
siti pIni R35 funkci takzvaného druhého severniho propojeni Cech a Moravy
rovnobézného s vedenim trasy dalnice D1, coZ umozni redistribuci dopravy a
pfevzeti ¢asti dopravy z dalnice D1mezi Olomouci a Hradcem Krélové. Dale R35 ma
vyznam pro zajisténi regionalnich vztahG na severu Cech a Moravy a po realizaci
délnice D1 Lipnik nad Be&vou — Ostrava — statni hranice CR/Polsko a D11 Praha —
Hradec Krélové — statni hranice CR/Polsko jako propojeni mezinarodniho vyznamu.
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Celkova délka tohoto nejdelSiho silniéniho tahu v naSi republice bude po jeho
dobudovani zhruba 358,1 km. Z této délky je v kategorii rychlostni silnice R35 cca
267,3 km a cca v délce 90,8 km jsou silnice v kategorii prvni tfidy 1/35. V sou€asné
dobé je v provozu pouze 81,6 km v kategorii rychlostni silnice tj. zhruba 30% jeji
délky.

Trasa R35 prochazi pres uzemi Ctyr kraju: Kraj Liberecky, Kraj Kralovéhradecky, Kraj
Pardubicky a Kraj Olomoucky. Dfive realizované useky Liberec — Turnov a Mohelnice
— Slavonin jsou v kategorii R22,5/100 a pfipravované, rozestavéné a dokoncované
useky v kategoriich R24,5/120, R25,5/120, R25,5/100 a R26,5/120.

R35 byla pro potfeby planovani, pfipravy a realizace délena mezi Libercem a
Lipnikem nad Be&vou celkem na 9 tsekd: Liberec - Turnov, Turnov - Ulibice, Ulibice -
Hradec Kralové (D11), MUK Sedlice (D11)- Vysoké Myto, Vysoké Myto — Staré
Mésto, Staré Mésto — Mohelnice, Mohelnice - Olomouc a Olomouc - Lipnik nad
Becvou. Z téchto deviti iusek ma osm Usekul stabilizovanou trasu a probiha na nich
bud projekéni a investorska priprava nebo realizace. V provozu jsou Useky Liberec —
Turnov a Mohlenice — Olomouc — Lipnik nad Bec¢vou.

Jediny Usek, ktery nema trasu stabilizovanou Uzemnimi plany je dsek Turnov —
Ulibice. Provéfeni tohoto tzemi z hlediska technického navrhu, dopravnich vazeb,
ekologického hodnoceni, ekonomického vyhodnoceni a demografickych Gdaju je
naplni této studie.

Zadanim byly v uzemi stanoveny tfi koridory pro vedeni trasy R35. Jedna se o
koridor severni, jizni a superseverni. Vymezeni koridor( je patrné z prehledné
situace v méf. 1:5000.

3. TECHNICKO EKONOMICKE PROVERENI

V této Casti jsou jednotlivé koridory provéfeny s ohledem na navrh tras rychlostni
silnice kategorie R25,5 pro navrhové rychlosti 100 a 130 km/hod v poZzadovanych
technickych parametrech.

Z technickych parametrd, konfigurace uUzemi a osidleni vyplyvad technicka a
ekonomicka naro¢nost jednotlivych koridoru.

Pro stanoveni technickych parametr( se vychazi z CSN 73 6101- Projektovani silnic
a dalnic a CSN 73 736102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

Pro stanoveni celkovych stavebnich nédkladl se vychéazi z cenovych normativd MD
CR v cenové Grovni pro r. 2008.



3.1 Vymezeni Uzemi, koridort

Uzemi, ve kterém je provéfovana moznost vedeni trasy rychlostni silnice R35 je na
zapadé ohraniCeno v useku mezi Mnichovym Hradistém a Turnovem stavajici
rychlostni silnici R10 a dale rychlostni silnici R35 v useku mezi Turnovem a
Libercem. Na vychodé zasahuje vymezené Uzemi az kobci Ulibice, kde se
navrhované trasy v jednotlivych koridorech napojuji na stabilizovanou trasu R35 mezi
Ulibicemi a Hradcem Kralové. Na severu je Gzemi ohrani¢eno linii Jablonec n. N.,
Zelezny Brod, Lomnice nad Popelkou a z jihu linii Mnichovo Hradisté, Sobotka, Jigin.

Toto Uzemi je pomérné husté osidleno a podstatnou ¢ast Uzemi zabira Chranéna
krajinna oblast Cesky R4j. V Gzemi jsou na zakladé zadani vymezeny tfi koridory pro
navrh R35. Koridory jsou vymezeny tak, aby v nich bylo mozné navrhnout varianty
trasy, které nezasahuji do CHKO, a které jsou vedeny mimo obytnou zastavbu
dotéenych sidelnich Gtvaru.

Jsou navrzeny a provéfeny tyto koridory:
Koridor 1 — severni

Koridor 2 —jizni

Koridor 3 — superseverni

Vedeni jednotlivych koridord a vymezeni zdmového Uzemi pro kazdy koridor je
patrné z pfehledné situace 1:50000.

Koridor 1 - severni

ZacCatek koridoru je ve stavajici mimourovnové krizovatce Ohrazenice rychlostnich
silnic R10 a R35 u Turnova. Koridor kon&i u obce Ulibice v misté napojeni na
stabilizovanou trasu R35 (Usek Ulibice — Hradec Kralové) v MUK Ulibice. Mezi
obéma koncovymi body je koridor veden v soubéhu se stévajici silnici 1/35. Délka
koridoru je cca 35 km.

Koridor 2 jizni

Zacatek koridoru je na stavajici rychlostni silnici R10 u Mnichova Hradisté. Koridor
kon&i za obci Ulibice ve sméru na Hradec Kralové v mist& napojeni na stabilizovanou
trasu. Mezi obéma koncovymi body je koridor veden v soubé&hu se silnici 11/268 mezi
Mnichovym Hradistém a Hornim Bousovem a dale pak kolem Sobotky a Ji¢ina
v soubéhu se silnici 1/16. Délka koridoru je cca 41 km.

Koridor 3 superseverni

Zacatek koridoru je na stavajici R35 v mimouroviiové kfizovatce Radelsky Mlyn a
koridor kon&i v misté napojeni stabilizované trasy R35 (Gsek Ulibice — Hradec

Kralové) na 1/16 v MUK Ulibice. Od MUK Radelsky Mlyn k Rychnovu u Jablonce n. N.
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je koridor veden v trase stavajici silnice 1/65. Od Rychnova u Jablonce n. N. sméfuje
koridor k udoli Jizery a je veden severné od Malé Skaly a Zelezného Brodu. Za
Zeleznym Brodem kFizi adoli Jizery sméfuje k Semilim a déale pak ke Kostalovu. U
obce Kostalov se ztadi koridor na jih a je veden k obci Ulibice, kde se v MUK Ulibice
napojuje na stabilizovanou trasu R35 (lsek Ulibice — Hradec Krélové). Délka koridoru
je cca 44 km.

Vymezené Uzemi a navrzené koridory lezi na Uzemi tfi kraji a to kraj Liberecky, kraj
StfedocCesky a kraj Kralovehradecky.

Koridor 1 severni prochézi Libereckym krajem v délce cca 18,5 km a
Kralovéhradeckym krajem v délce cca 16,5 km.

Koridor 2 jizni prochazi Stfedoéeskym krajem v délce cca 14,3 km a
Kralovéhradeckym krajem v délce cca 26,7 km.

Koridor 3 superseverni prochazi Libereckym krajem v délce cca 35,8 km a
Kralovehradeckym krajem v délce cca 5,6 km.

3.2 Navrh tras v jednotlivych koridorech

Trasy v jednotlivych koridorech jsou navrhovany pro kategorii rychlostni silnice
R25,5/100/130. Jedn& se o Ctyfpruhovou smeérové délenou silnici s Sifkou jizdniho
pruhu 3,75 m a Sifkou stfedniho déliciho pasu 3,0 m.

3.2.1 Koridor 1 — severni

Trasa navrzena a provéfovana v tomto koridoru zag&ind v MUK Ohrazenice, kde se
napojuje na stavajici silnice R10 ve sméru na Prahu, R35 ve sméru na Liberec a 1/10
ve sméru na Harrachov. Trasa sméfuje na jihovychod a je vedena v soubéhu se
stavajici silnici 1/35 az k obci Jinolice a odtud severnim obchvatem Ji¢ina je vedena
do MUK Ulibice tj. kfizovatky se silnici 1/16.

Trasa je navrzena tak, aby byla vedena mimo Gzemi CHKO Cesky R4 a to
v maximalni mozné vzdalenosti od CHKO. Jedna se o Uzemi husté osidlené mezi
Turnovem a Ji¢inem. Z vyznamnéjSich osidleni se jednd o mésta: Turnov, Jiin a
Rovensko pod Troskami.

obce: Karlovice, Ktova, Ujezd pod Troskami, Libufi, Kn&Znice, Jinolice, Zeleznice,
Valdice, Dfevénice a Ulibice.

Mezi Turnovem a Libuni je trasa navrZena tak, aby byla vedena vlevo od silnice 1/35
ve sméru na Ji¢in vtakové poloze, aby neoddélovala Uzemi mezi Ktovou,
Rovenskem pod Troskami, Karlovicemi a Turnovem svelkym rekreaénim
potencidlem od centralni ¢asti CHKO. Proto je trasa vedena severné od Karlovic,
Rovenska pod Troskami, Ktové a Ujezdu pod Troskami.



Celkova délka navrzené trasy v koridoru 1 je 34,94 km. Trasa lezi na uzemi dvou
kraju a to Libereckého a Kralovehradeckého.

Smérové vedeni trasy:

Trasa zaCind ve stavajici mimouroviové kfizovatce Ohrazenice. V souvislosti
s napojenim trasy R35 do této kfizovatky je nutné vramci koridoru 1 provést i
prestavbu celé kfizovatky. V situacich v méfitku 1:10 000 jsou navrzeny dvé varianty
zmény kfizovatky s tim, Ze je bud prabézny smér Praha — Liberec tj. R10-R35 anebo
smér po R35 Hradec Krélové — Liberec. V misté napojeni do MUk Ohrazenice trasa
podchazi kratkym pfesypanym tunelem dl. 130 m pod trati CD Turnov — Liberec a
silnici 111/2797. Déle trasa kfizi trat CD Turnov — Praha, prochazi prolukou mezi
primyslovou zastavbou mezi Prepefemi a Nudvojovicemi, kfizi silnici 11/610 a
obchazi jihozdpadnim obchvatem zastavbu méstské €asti Nudvejovice. V km 3,27
kfizi trasa Jizeru mostem délky 140 m a je vedena podél levého bfehu Jizery za
protipovodriovou hrazi, kfizi soutok Liburiky s Jizerou mostem délky 250 m. Mezi
soutokem Liburiky s Jizerou a silnici 1/35 je trasa vedena mostnim objektem pfes
gistirnu odpadnich vod, trat CD a Soboteckou ulici (silnice 111/27926) a prochazi mezi
objekty prumyslové zastavby v Sobotecké ulici ke stavajici silnici 1/35 pfed kterou
vchazi portalem do tunelu délky 1380 m. Trasa je navrZzena tak, aby byla vedena
mimo obytnou zastavbu Sobotecké ulice a mimo planovany sportovné rekreacni
areal Sobotecka. Obytnou zastavbu v lokalitach Na Kamenci a Durychov trasa R35
podchazi pfesypanym tunelem délky cca 130 m.

Takto navrZzena trasa v koridoru 1 nezasahuje a nedéli obytné, pramyslové a
sportovni plochy na Gzemi Turnova. Oproti pfedchozim FeSenim z konceptu VUC
Libereckého kraje je trasa vymisténa tak, aby nezasahovala do obytnych lokalit
Masova, PeleSan a Na Kamenci.

Od vychodniho portalu tunelu Turnov je trasa vedena vlevo od stavajici silnice 1/35
ve sméru na Ji¢in. Mezi Turnovem a hranici Libereckého a Kralovehradeckého kraje
je trasa vedena tak, aby se vyhybala osidlenim vtomto GUzemi byla vedena v co
nejvétsi vzdalenosti od CHKO Cesky R&j a nedélila tzemi mezi Rovenskem pod
Troskami, Ktovou, Boreckymi skalami a zficeninou hradu Trosky. Rovensko pod
Troskami obchazi trasa vychodnim obchvatem v délce cca 3,5 km a ve vzdalenosti
od okrajové zastavby cca 500 m. Cast trasy obchvatu je vedena v tunelu délky
1560m tak, aby krajina mezi Rovenskem pod Troskami a lesnim komplexem kolem
vrchu Kamen nebyla délena trasou rychlostni silnice. Za tunelem trasa prochazi
Gzemim mezi Zst. a rekreaéni lokalitou Li$&i Kotce, kde kFizi silnici 111/2821 a trat CD.
Za trati CD v terénnim zlomu vstupuje trasa do daldiho tunelu délky 1320 m, ktery
prekonava hrbet vychodné od obce Ktova. Vzdalenost tunelové trasy R35 od Ktové
je cca 1100 m. V tomto tunelu je trasa ve smérovém oblouku o poloméru 1050 m a je
vedena do soub&hu se stavajici silnici 1/35 severovychodné od obce Ujezd pod
Troskami ve vzdalenosti od okrajové zastavby cca 350-500 m. Cca v km 18,250
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v portalové ¢asti tunelu Ktova prfechazi trasa R35 zLibereckého do
Kralovehradeckého kraje.

Trasa je vedena severovychodné nad obci Libuh ve vzdalenosti cca 300 m, mezi
Libuni a Knéznici kfizi silnici I/35, je vedena jiznim obchvatem kolem obce Knéznice
mimo CHKO (vzdalenost od hranice CHKO je cca 350 m) a za obci v km 25,265
znovu kfizi silnici 1/35. Od tohoto kfizeni je trasa vedena volnym terénem v soubé&hu
s trati CD az ke kfiZeni silnice 11/286 mezi obcemi Valdice a Zeleznice. Déle je trasa
smeérovana smérovym obloukem o poloméru 2000 m do mimourovrnoveé kfizovatky
Ulibice, kde se napojuje na stabilizovanou trasu R35 v Gsek Ulibice — Hradec
Kralové. V tomto Uzemi trasa je vedena mezi obcemi Sobéraz, Studefiany, Radim a
Dievénice. Podvarianta 1A mezi Valdicemi a Ulibicemi provéfuje vedeni trasy

uzemim mezi obci Studenany a Dvoreckym rybnikem.

Celkovéa délka trasy R35 v koridoru 1 je 34,94 km. Minimalni polomér smérového
oblouku je 800 m a max. polomér je 2000 m.

Podélny profil

Vyskové vedeni trasy je dano konfiguraci terénu, stavajici silni¢ni a Zelezni¢ni siti
v dotéeném Uzemi, osidlenim a ekologickymi hodnotami.

Niveleta je navrZzena tak, aby ve volném terénu, kde to umozni ekologické
hodnoceni, v maximalni mife kopirovala terén. V mistech kfizeni udoli, silnic a
Zeleznic jsou navrzeny mostni objekty a v mistech stfetu se zastavbou a
ekologickymi citlivymi Gzemimi a potfeb zachovani celistvosti Uzemi jsou navrzeny
podpovrchové (tunelové) Useky trasy R35.

V ZU je niveleta napojena na niveletu stavajici vozovky v prostoru MUK Ohrazenice,
kfizi mimouroviiové jednotlivé vétve kfizovatky a podchazi kratkym tunelem délky
130 m stavajici trat CD Liberec — Turnov a silnici [11/2797. Niveleta v &asti jizniho
obchvatu Turnova vychéazi hlavné z kfizeni Jizery a Libufiky a plochy COV. Pres
Jizeru je navrzen most délky 140 m a pfes soutok Libunky a Jizery most délky 250 m.
V udolni nivé Jizery je niveleta vedena kromé& mostu na nasypech vysky 3,5-10 m.
V misté kfizeni plochy COV, trati CD a Sobotecké ulice je niveleta vedena na mosté
délky 440 m a vySky 8-13 m. V km 5,310 vchazi niveleta do tunelu. Na jiZnim
obchvatu Turnova je niveleta vedena prevazné na nasypech a mostech s podélnym
sklonem v rozmezi 0,31 — 2,55%. Pod zastavénou, pfevazné obytnou ¢asti Turnova
je trasa vedena v tunelu délky 1380 m s niveletou ve sklonu 2,95%.

Mezi Turnovem a Rovenskem pod Troskami se jedna o mirné zvinény terén
s pomérné vysokym terénnim zlomem severné od Rovenska. Niveleta je vedena
stfidavé v zafezech a na nasypech a je navrzena tak, aby vysky nasypu a hloubky
vykopu byly max. do 13 m. V misté terénniho zlomu je navrZzen most délky 330 m a
vySky 23 m. V tomto useku R35 jsou podélné spady v rozmezi 1,05-3,85%.
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Mezi Rovenskem pod Troskami, Ktovou a Ujezdem po Troskami je v dusledku
minimalizace z&sahu trasy do okolniho Uzemi vétSi ¢ast nivelety vedena v tunelech a
na mostech. Na obchvatu Rovenska je navrzen tunel délky 1560 m v hloubce 15-55

m a kolem Ktové a ¢asteéné i Ujezdu tunel délky 1320 m v hloubce 15-43 m. Tunely
jsou navrzeny v podélném spadu 0,6%.

Mezi Ujezdem pod Troskami a Ulibicemi niveleta vesmés kopiruje stavajici mirné
zvinény terén s nékolika pficnymi udolimi. V mistech kfizeni téchto adoli jsou
navrzeny vétSinou velké mosty rozpéti nad 100 m. Niveleta je vedena stfidavé na
nasypech a v zafezech v podélnych spadech 0,30-2,50%.

KFiZzovatky
Na trase R35 v koridoru 1 je navrZzeno celkem 7 mimourovriovych kfiZovatek.

VvV ZU v misté napojeni na stavajici R35 je navrzena pFestavba stavajici MUK
Ohrazenice. Jedn& se o mimourovriovou kfizovatku rychlostnich silnic R10 ve sméru
na Prahu, R35 ve sméru na Liberec a Hradec Kralové a silnice 1/10 ve sméru na
Harrachov. Spojeni a rozpojeni rychlostnich silnice R10a R35 je navrZzeno ve tvaru
rozStépu a pripojeni silnice 1/10 poloviénim Ctyflistkem. Kfizovatka je navrzena ve
dvou variantach. V prvni varianté je hlavni prajezdny smér z R10 na R35 ve sméru
Praha — Liberec a opac¢né. Ve druhé varianté je hlavni prdjezdni smér po R35 ve
smeéru Liberec- Hradec Kralové a opacné.

V km 2,263 v misté kfizeni silnice 11/610 (Pfepefska ulice v Turnové) je v proluce
mezi pramyslovymi arealy navrZzena osmickova kfizovatka Turnov — jih s nadfazenym
smérem na R35. Pfes tuto kfizovatku je na R35 napojena prumyslové oblast méstské
¢asti Nudvojovice, prumyslova oblast obce Prepefe a ¢ast Turnova mezi silnici 1/10 a
nadrazim CD.

V km 7,535 na jihovychodnim okraji Turnova je v misté kfizeni s preloZzkou silnice
[11/2835 navrZzena osmickova kfizovatka ValdStejnsko. Pfes tuto kfizovatku je na R35
napojena oblast Ceského raje kolem Turnova, Sedmihorek, Hrubé Skaly a Mirové
pod Kozékovem. Pro napojeni vychodni ¢4sti Turnova se provede Uprava stavajici
silnice 111/2834 a prelozka silnice 111/2835.

V km 14,580 je umisténa MUK Zernov. Jedna se o kfizovatku s pfelozkou silnice
[1/283 (Rovensko pod Troskami — Semily). Kfizovatka napojuje na R35 ve sméru na
Liberec a na Hradec Kralové Semily a oblast centralni ¢asti Ceského raje kolem
Rovenska pod Troskami a Ktove.

V km 25,265 v misté kfizeni stavajici silnice 1/35 u obce Knéznice je umisténa
mimourovhova kfizovatka Knéznice. Kfizovatka napoji na R35 provoz po stavajici
silnici 1/35 mezi JiC¢inem a Karlovicemi.



V km 30,209 kfizi trasa R35 silnici 11/286 v proluce zastavby mezi Valdicemi a
Zeleznici. Kfizovatka napoji na R35 severni ¢ast Ji¢ina a prostor kolem Lomnice nad
Popelkou.

V km 34,941 vmisté kfizeni silnice 1/16 je mimouroviiova kfizovatka Ulibice.
KFizovatka napojuje na R35 jizni ¢ast Ji¢ina a Mladou Boleslav pfes silnici 1/16 ve
sméru na Hradec Kralové a z opaéného sméru I/16 Novou Paku a Vrchlabi ve sméru
na Liberec a Hradec Krélové. Kfizovatka je soucasti samostatné stavby obchvat
Ulibice, kterd mé& stabilizovanou trasu a zpracovanou dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti. V rdmci tohoto koridoru by se provedla pouze dostavba jedné vétve
MUK.

Mosty

Rozsah navrhu mostnich objektld je patrny v situacich 1:10 000 a v podélnych
profilech 1: 10 000/1 000 a je hlavné dan kfizenim stévajicich komunikaci, udoli,
vodote€i a ekologicky citlivych Gzemi. Rozhodujicim pro technickou a ekonomickou
naroc¢nost je rozsah navrhu velkych mostnich objektu.

Celkem je navrZzeno 35 mostu. Z toho je 26 mostd na R35 a 9 mostli pres R35. Na
trase se nachazi celkem 20 mostl rozpéti 10-50 m, 4 mosty rozpéti 50-100 m a 11
velkych mostl rozpéti nad 100 m.

Tunely

V prostoru Turnova, Rovenska pod Troskami a Ktové je trasa a niveleta R35
upravena tak, aby nezasahovala do zastavby v téchto lokalitach, aby nedélila
ekologicky cenna tzemi a v max. mife nenarusovala krajinny raz.

Na trase v koridoru 1 jsou navrZzena celkem Ctyfi tunely v celkové délce 4 390 m.
V prostoru Ohrazenické kfiZovatky cca v km 1,465 podchazi navrzena trasa trat CD
Liberec — Turnov a silnici 111/2797 kratkym presypanym tunelem Ohrazenice délky
130 m.

Stavajici meéstskou zastavbu v lokalitach Durychov a Na Kamenci v Turnové
podchazi trasa R35 tunelem Turnov délky 1380 m. Trasa vchazi do tunelu v km
5,310 portélem, ktery je umistén pod stavajici silnici 1/35 pobliz obchodniho centra
Lidl a z tunelu vychazi az za méstem na jiznim svahu kopce Vrchhura. Jedna se o
razeny tunel. S ohledem na mistni stisnéné poméry poloha portald a technické
feSeni portalovych Usekl uréi aZz podrobna studie.

Rovensko pod Troskami a Ktovou obchéazi trasa R35 ze severovychodu soustavou
dvou tuneld a mostld pres pricna udoli. Vychodné od Rovenska pod Troskami je
navrzen tunel Rovensko délky 1 560 m a vychodné od obce Ktova tunel Ktova délky
1320 m. Délka tunelu 1320 je maximalni. V podélném profilu je vyznacena variantni
Gprava nivelety, ktera zkracuje délku na méné nez polovinu. Skute¢na délka by se
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upfesnila podrobnou studii na zakladé zaméreni terénu, geologického prizkumu a
dokumentace EIA pro tento koridor.

Prelozky a Upravy dot¢enych komunikaci podél trasy

Navrh trasy R35 v koridoru 1 vyZzaduje FeSit i fadu preloZzek silnic, mistnich
komunikaci a cest. Tyto vSechny preloZky jsou vyznaceny v situaci v méf. 1:10 000.
Jedna se o 1,96 km prelozek silnic I. tfidy, 0,84 km uprav silnic IlI. tfidy, 3,90 km
prelozek silnic 1lI. tfidy, 1,52 km pfelozek mistnich komunikaci a 5,70 km pfelozek
cest.

Napojeni zajmového Uzemi na R35 Upravou a doplnénim stavajici silniéni sité

Pro napojeni Semil, Rovenska pod Troskami a pfilehlého Gzemi na rychlostni silnici
R35 je navrZzena prelozka silnice 11/283 mezi Rovenskem a Semily v celkové délce
10,27 km. Napojeni na R35 je v MUK Zernov. Pfelozka sleduje z vétsi &asti trasy
stavajicich silnic 1. a lll. tfid. Kategorie pfrelozky je S9,5/60.

Stavajici silnice 11/282 mezi Rovenskem pod Troskami a napojenim na stavajici silnici
I/35 ve Ktové ma nevyhovujici smérové parametry a nevyhovujici urovnovy prejezd
trati CD, ktery je dopravni zavadou. Proto je navrzena preloZka silnice 11/282
s nadjezdem nad trati CD, Upravou smérovych parametrd a prelozenim mimo
zéastavbu. Délka preloZzky je 0,96 km.

Soucasti uprav na stavajici silniéni siti jsou i prelozky stavajici silnice 1/35 mezi
Borkem a Ktovou v délce 0,96 km a u Jinolic v délce 1,80 km, které maji za cil
odstranit stavajici troviiové prejezdy trati CD.

Demolice
Km 5,100 — Sobotecka ulice v Turnové 1 nebytovy objekt
2 provozni objekty (sklady)

Celkové hilance koridoru 1 — severniho

Délka trasy R35 34,94 km

Celkovy pocet mostu 35

Z toho mosty na R35 26
Nadjezdy nad R35 9

Celkova délka trasy na mostech 3,24 km

Pocet tunell 4

Celkova délka trasy v tunelech max. 4,39 km
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Celkova délka trasy na zemnim télese 27,31 km
Pocet mimouroviiovych kfizovatek 7

Celkova bilance zemnich praci na hlavni trase:

Vykopy 2 155 370 m®
Vylomy v tunelech 614 600 m*
Nasypy 3304 230 m®
Prelozky a Upravy na R10 a R35 1,75 km
Pfelozky a upravy dot&enych silnic I. tfid (stav. 1/35) 1,96 km
Prelozky a upravy dot&enych silnic II. tfid 1,05 km
Prelozky a upravy dotéenych silnic IIl. tfid 3,90 km
Prelozky mistnich komunikaci a cest 7,21 km

Uprava a doplnéni stavajici silniéni sité:

Silnice I. tfidy 0,96 km
Silnice Il. tfidy 11,11 km
3.2.2 Koridor 2 —jizni

Trasa navrzena a provéfovana v tomto koridoru za€inéd na stavajici rychlostni silnici
R10 cca 1,5 km za stavajici MUK R10xII/268 ve smé&ru na Turnov u Mnichova
Hradisté. V misté napojeni na R10 je navrZzena nova mimourovhova kfizovatka, ve
které se na R10 napojuje R35 ve sméru na Liberec a ve sméru na Prahu.

Navrzena trasa v koridoru 2 sméfuje na vychod a je vedena v soub&hu se stavajicimi
silnicemi 11/268 a 1/16 témér v celé délce. Kolem Ji€ina je trasa R35 vedena jiznim
obchvatem a na stabilizovanou trasu R35 mezi Ulibicemi a Hradcem Krélové je
napojena jizné od obce Ulibice.

Trasa je navrzena tak, aby minimalizovala zasah do Uzemi CHKO Cesky R&j na
jiznim okraji Prachovskych skal a tak, aby byla mezi Ji¢inem a Sobotkou byla vedena
v tésném soubéhu se stavajici silnici 1/16 a nezavadéla do tohoto Uzemi novy
dopravni koridor. Jedna se o Uzemi husté osidlené mezi Mnichovym Hradistém a
Ji¢inem. Z vyznamnéjSich osidleni se jedné:

mésta: Sobotka a Ji¢in
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obce: Bosen, Knézmost, Malobratfice, Obruby, Horni Bousov, SpysSova, SamsSina,
Ohafice, Dolni Lochov, Ohaveg, Cejkovice, Popovice, Robousy, Kacakova Lhota a
Ulibice.

Celkova délka navrzené trasy v koridoru 2 je 41,33 km. Trasa lezi na uzemi dvou
kraji a to Stfedoceského a Kralovehradeckého.

Smérové vedeni trasy:

Od R10 je trasa navrZena tak, aby obchazela stavajici zastavbu v dot¢eném Gzemi.
Mezi Dobrou Vodou a Bosni, kfizi silnici 11/268, je vedena jiznim obchvatem kolem
obce Knézmost a za obci je svedena do tésného soubéhu se silnici 11/268 mezi
Knézmosti a Hornim Bousovem. Kolem Prepefi a Horniho Bousova jsou navrzeny
dvé varianty trasy sledujici bud severni nebo jizni obchvat téchto obci. Ekologicky
citivym mistem je soustava Ctyf rybnikd vybihajici z udoli Plakanku. Kfizeni této
soustavy rybnik( trasou R35 je navrzeno mezi Cervenovskym rybnikem a Stejfernou
jizné od stavajici silnice 1/16. Prichod uzemim je na mosté délky 350 m.

Od Horniho Bousova az k zapadnimu okraji Ji¢ina je trasa vedena v tésném soubéhu
se silnici 1/16 s tim, Ze je kolem Dolniho Lochova vedena severnim obchvatem za
silnici 1/16. Silnice 1/16 v tomto misté tvofi hranici CHKO a navrZena trasa zasahuje
cca v délce 1,3 km do okrajové ¢asti CHKO. Z tohoto divodu je ve varianté v tomto
misté navrzen meélky presypany tunel délky 850 m.

Kolem Ji¢ina je navrzen jihozapadni obchvat, ktery je veden aZ za obci Cejkovice a
jizni okraj Ji¢ina a Cejkovic obchazi smérovym obloukem o poloméru 1000 m. U
Cejkovic je kfizena silnice 1/32 a v misté kfizeni je navrzena mimouroviiova
kfizovatka. Po kFizeni Cidliny a dvou trati CD je trasa v koridoru 2 vedena mezi silnici
I/16 a severnim okrajem obce Popovice. Dvéma protismérnymi oblouky o
polomérech 1050 m je trasa vedena tak, aby obchazela zastavbu obce Robousy a
udoli Ulibického potoka kfiZila v proluce mezi okrajovou zastavbou obci Robousy a
Kacakova Lhota. NavrZzenda trasa pak obchazi ze severu lesni komplex a je vedena

smeérovym obloukem o poloméru 1050 m do soubéhu se stavajici silnici 1/35.

Celkova délka trasy R35 v koridoru 2 je 41,33 km. Minimalni polomér smérového
oblouku je 900 m a max. polomér je 3000 m.

Podélny profil

VysSkové vedeni trasy je dano konfiguraci terénu, stavajici silni¢ni a Zelezni¢ni siti
v dotéeném uzemi, osidlenim a ekologickymi hodnotami.

Niveleta je navrzena tak, aby ve volném terénu, kde to umozni ekologické
hodnoceni, v maximalni mife kopirovala terén. V mistech kfizeni udoli, silnic a
Zeleznic jsou navrZzeny mostni objekty a v mistech stfetu s ekologickymi citlivym
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Uzemim a potfeby zachovani celistvosti Uzemi je navrzeny jeden podpovrchovy
(tunelovy) Usek trasy R35.

V ZU je niveleta napojena na niveletu stavajici vozovky rychlostni silnice R10. Mezi
km 0,0 az km 13,0 (mezi R10 a Hornim Bousovem) se jedna o terén mirné zvinény
s maximalnim pfevySenim do 65 m. Proto je tomto Useku niveleta navrzena tak, aby
co nejvice kopirovala terén. Déle je niveleta navrZzena tak, aby mimourovnové kfizila
vSechny stavajici komunikace popf. jejich pfelozky a vodote€e. Minimalni podélny
spad na tomto useku je 0,3% a maximalni 3,1%. Na tomto Useku délky 13 km je
navrzen pouze jeden velky most rozpéti pfes 100 m a to cca v km 11,380 m severné
od obce Prepefe (na varianté 1) most dl. 140 m pfes udoli Pfeperského potoka.

Mezi Hornim Bousovem a SamsSinou (km 13,0 az km 22,0) se jedna o terén zvinény
s pfevySenim az 145 m a s fadou pfi¢nych udoli. Mezi km 14,0 az km 14,5 trasa a

v,

niveleta kfizi ekologicky vyznamné tzemi (soustavu rybnikd). Proto v misté kfizeni je
niveleta navrZzena tak, aby kfiZzeni tohoto Uzemi bylo moZné feSit mostem délky 350
m. Je navrzen dlouhy a nizky most tak, aby byl v tomto tzemi v maximalni mife skryt
a nevytvarel dominantu. Z udoli Cervenského rybnika niveleta stoupa aZ na vychodni

vr~ s

okraj Sobotky podélnym spadem 1,74% a 4%, kfizi mimourovihové stavajici
komunikace, trat CD a pfi¢né hluboké a Siroké udoli mezi Sobotkou a SpySovou
pfekonava mostem délky 360 m. Minimalni podélny spad na tomto Useku je 1,74% a

maximalni 4,5%.

Mezi SamSinou a zapadnim okrajem Ji¢ina (km 22,0 — km 28,0) je trasa vedena
v tésném soubéhu se silnici 1/16 a z toho plyne i navrh nivelety. Mezi km 24,8 az
km26,3 je tras R35 vedena severné od silnice 1/16, ktera tvofi hranici CHKO. Proto
je v tomto Useku navrZzena niveleta ve dvou variantach a to bud jako povrchova trasa
vedena okrajovou ¢asti CHKO v zéafezu a nebo jako podpovrchovy usek vedeny
v mélkém presypaném tunelu délky 850 m, ktery zachova celistvost Uzemi v okrajove
¢asti CHKO. Minimalni podélny spad na tomto useku je 0,46% a maximalni 3,24%.

Kolem Ji¢ina az kobci Ulibice je terén rovinaty s mélkymi pfiénymi Gdolimi
s maximalnim pfevySenim terénu do 45 m. Proto niveleta kopiruje na tomto Useku
v maximalni mife terén. VétsSi zemni télesa a mosty jsou navrzeny pouze na dvou
mistech a to v misté kfizeni vodoteCe Porak (most délky 200 m) a v misté kfizeni
Cidliny a dvou trati CD (most délky 390 m). Minimalni podéiny spad na tomto Gseku
je 0,39% a maximalni 1,67%.

Kfizovatky
Na trase R35 v koridoru 2 je navrzeno celkem 7 mimourovrnovych kfizovatek.

V ZU v misté napojeni na stavajici rychlostni silnici R10 je navrzena nova MUK
Mnichovo HradiSté dvou rychlostnich silnic trubkovitého tvaru. Jedna se o R10 ve
sméru na Prahu a Liberec a R35 ve sméru na Liberec a Hradec Kralové. Nova
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kfizovatka je ve vzdalenosti cca 1,5 km od stavajici kfizovatky R10 se silnici 11268.
Dle CSN 73 6101 by méla byt minimalni vzdalenost kfizovatek na rychlosti silnici
v extravilanu 4 km. Je navrZzeno u stavajici kfizovatky zrusit jeji vétve a ponechat jen
mimourovnove kfizeni silnic R10 a 11/268.

V km 2,280 v misté kfizeni pFelozky silnice 11/268 je navrzena MUK Dobra Voda. Tato
MUK prevezme &asteéné funkci rusené MUK silnic R10 a 11/268. Poloha kfizovatky je
dana i dopravnimi vazbami z 11/268 na R35 smérem na Hradec Kralove.

V km 5,070 v mist& kfizeni silnice 11/276 je navrzena MUK KnéZmost. Pfes tuto
kfizovatku je na R35 napojena silnice 11/276 ve sméru na R10, na Bakov nad Jizerou
a na Knézmost.

V km 13,620 varianty 1 je v misté kfiZzeni pfelozky silnice 1/16 umisténa MUK Horni
Bousov. Jedna se o kfizovatku, kterd napojuje na R35 silnici I/16 ve sméru od Mladé
Boleslavy a od Sobotky. Do kfiZzovatky je rovnéz napojena silnice 11/279 ve sméru od
od Nymburka.

DalSi kfizovatka je navrzena az na zapadnim okraji Ji€ina v misté kfizeni prelozky
silnice 1/16. Jedna se o MUK Jigin - zapad osmickového tvaru, pres kterou je na R35
ve sméru na R10 a ve sméru na Hradec Kralové napojena zapadni ¢ast Ji¢ina a dale
stavajici silnice 1/35 od Turnova.

V km 32,425 v misté kfizeni silnice 1/32 jizné od Cejkovic je navrzena MUK Jigin —
jih. Kfizovatka napojuje na R35 jizni ¢ast Ji¢ina a silnici 1/32 od Podébrad.

V km 40,565 je navrzena MUK Ulibice, do které je napojen vychodni obchvat Ulibic
(propojeni na stavajici silnici 1/35 a na silnici 1/16).

Mosty

Rozsah navrhu mostnich objektld je patrny v situacich 1:10 000 a v podélnych
profilech 1: 10 000/1 000 a je hlavné dan kfizenim stavajicich komunikaci, udoli,
vodotecCi a ekologicky citlivych Gzemi. Rozhodujicim pro technickou a ekonomickou
naro¢nost je rozsah navrhu velkych mostnich objektu.

Celkem je navrzeno 55 mostu. Z toho je 38 mostl na R35 a 17 mostl pres R35. Na
trase se nachazi celkem 27 mostd rozpéti 10-50 m, 3 mosty rozpéti 50-100 m a 8
velkych mostl rozpéti nad 100 m.

Tunely

V prostoru severné od Dolniho Lochova trasa zasahuje do okrajové Casti CHKO.
Proto je variantné niveleta upravena tak, aby byla pfes toto Uzemi vedena
podpovrchovym usekem. Je zde navrzeny mélky prfesypany tunel délky 850 m.
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Prelozky a Upravy dotéenych komunikaci podél trasy

Navrh trasy R35 vkoridoru 2 vyZzaduje FeSit i fadu preloZzek silnic, mistnich
komunikaci a cest. Tyto vSechny preloZky jsou vyznaceny v situaci v méf. 1:10 000.
Jedna se o0 6,04 km pfelozek a uprav silnic I. tfidy, 2,23 km pfelozek a uprav silnic Il.
tfidy, 5,29 km prelozek silnic Ill. tfidy, 1,78 km pfelozek mistnich komunikaci a 4,00
km prelozek cest.

Napojeni zajmového Uzemi, prelozky a Upravy na stavajici trase 1/35

Pro napojeni Semil, Rovenska pod Troskami a pfilehlého Uzemi na stavajici silnici
I/35 a Upravy propojeni Turnova - Semily z ddvodl dopravnich z&atézi je navrzena
prelozka silnice 11/283 mezi Turnovem a Semily v celkové délce 14,5 km. Kategorie
preloZzky je S9,5/60.

Soucasti Uprav na stavajici silnicni siti jsou obchvaty obci na stavajici silnici 1/35.
Jedna se o jizni obchvat Turnova v délce 3,8 km, obchvat Hnanice v délce 1,8 km,
obchvat Ktové s odstran&nim droviiového pfejezdu v dl. 2,7 km, obchvat Ujezdu p.
Tr. vdl. 1,9 km, obchvat Libuné a Knéznice v dl. 5,0 km, obchvat Jinolic (odstranéni
uroviového prejezdu) v dl. 1,3 km, obchvat PodulSi v dl. 1,3 km a obchvat Kbelnice
vdl. 1,1 km.

Z dtvodu podstatného narlistu dopravnich zatézi na silnici 11/276 mezi novou MUK
KnéZzmost a Bakovem n. J. je navrZena i prelozka silnice 11/276 v délce 4,5 km.

Demolice
Navrzena trasa nevyzaduje zadné demolice.

Celkoveé bilance koridoru 2 —jizniho

Délka trasy R35 41,33 km
Celkovy pocet most 55
Z toho mosty na R35 38
Nadjezdy nad R35 17
Celkové délka trasy na mostech 2,89 km
Pocet tuneld 1
Délka trasy v tunelu 0,85 km
Celkova délka trasy na zemnim télese 37,59 km
Pocet mimouroviiovych kfizovatek 7
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Celkova bilance zemnich praci na hlavni trase:

Vykopy 2 935 990 m®
Vykopy pro presypany tunel 95 000 m®
Nasypy 3414870 m®
Upravy stavajici R10 1,20 km
Prelozky a upravy dotéenych silnic I. tfid (stav. 1/16) 6,04 km
Prelozky a upravy dot&enych silnic II. tfid 2,23 km
Prelozky a upravy dot&enych silnic Ill. tfid 5,29 km
Pfelozky mistnich komunikaci a cest 5,78 km

Prelozky a Upravy silnic ve stavajici trase 1/35, prelozky silnic Il. tfid

Silnice . tfidy 15,10 km
Silnice II. tfidy 20,53 km
3.2.3 Koridor 3 — superseverni

Trasa navrzena a provéfovana v tomto koridoru zaéina v MUK Réadelsky Mlyn tj. ve
stavajici kfizovatce silnic R35 a 1/65. Trasa sméfuje na vychod a je vedena az
k Rychnovu u Jablonce v trase stévajici silnice 1/65 a zde se odpojuje a sméfuje
k adoli Jizery. Mezi Splzovem a Spélovem je vedena v soubéhu s udolim Jizery po
jejim jiznim svahu v délce cca 6,5 km. Udoli Jizery kfizi koridor 3 u Spélova a trasa
pfechazi na severni svah udoli Jizery, po kterém je vedena kolem Semil. Od Semil
sméfuje koridor na jihovychod a je veden ve svahu nad udolim Olesky (nad levym
bfehem) az ke Kostalovu. Od Kostalova sméfuje trasa na jih, je vedena kolem
Lomnice nad Popelkou do MUK Ulibice tj. kfiZzovatky se silnici 1/16.

Trasa je navrZena tak, aby byla vedena mimo Gzemi CHKO Cesky R&j. Jedna se o
Uzemi husté osidlené mezi Rychnovem u Jablonce, Zeleznym Brodem, Semily, a
Lomnici nad Popelkou.

Mezi témito mésty se nachazi fada obci: DaleSice, Mukafov, Splzov, Huntifov,
Prose¢, Slana, Kostalov, PlouZnice, Bradleckd Lhota, Zeleznice, Sobéraz,
Studénany a Ulibice.

Celkova délka navrzené trasy v koridoru 3 je 41,42 km nové trasy a 2,95 km
zkapacitnéni silnice 1/65 na kategorii R25,5/100. Trasa lezi na tzemi dvou kraju a to
Libereckeho a Kralovehradeckého.
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Smérové vedeni trasy:

Trasa zacina ve stavajici mimouroviiové kfizovatce Radelsky Mlyn. Jedn& se o
stavajici mimoudrovhovou kfizovatku silnice R35 se silnici 1/65. V souvislosti
s napojenim trasy R35 v koridoru 3 do této kfizovatky je nutné provést prestavbu celé
kfizovatky. Od této kfizovatky az do stavajici kfizovatky na 1/65 u Rychnova u
Jablonce n. N. je R35 vedena vtrase 1/65 stim, Ze se provede rekonstrukce a
zkapacitnéni tohoto Useku na kategorii R25,5/100.

Od Rychnova je trasa vedena pomérné cClenitym a strmym terénem smérem ke
Splzovu tj. k tdoli Jizery. Vedeni trasy v tomto Useku vychazi z konfigurace terénu,
stavajici zastavby a ekologickych hodnot v izemi. Podél udoli Jizery je trasa vedena
v horni &ast jizniho svahu udoli a to az ke Spélovu. Trasa je vedena severnim
obchvatem kolem Zelezného Brodu ve znaéné dlenitém terénu. S ohledem na
napojeni Uzemi (hlavné silnice 1/10, kter4 prochazi hlubokym udolim potoka
Zernovnik), na &lenitost terénu a ekologické hodnoty je kolem Zelezného Brodu
navrZzena soustava dvou dlouhych tuneld. Jednd se o technicky a ekonomicky
nejnaroCnéjSi usek celé trasy.

v s

Vychodné od Zelezného Brodu u Spélova kfizi trasa R35 v koridoru 3 hluboké
seviené udoli Jizery velkym mostem délky 480 m a vySky pfes 100 m a pfechazi na
levy bfeh Jizery, kde je ve svahu vedena v soubéhu se silnici 11/292 k Semildm.

v~

V km14,42 v misté kfiZzeni silnice 11/292 je navrzena mimourovnova kfizovatka.

Trasa je vedena jizné od Semil po severnim svahu nad trati CD cca 70-90 m nad
adolim Jizery a dale ke Kostalovu udolim OleSky. Na jiznim obchvatu Semil kfizi
trasa pricné hluboké a Siroké udoli Chuchelenského potoka, které je z vétSi Casti
zastavéné. Pres toto udoli je navrzen most délky 650 m.

Od Semil az ke Kostalovu je trasa vedena znacné Clenitym terénem s fadou pfiénych
tdoli v soub&hu s trati CD po severnim svahu Gdoli OleSky. Trasa je navrzena tak,
aby se v maximalni mife vyhybala stavajici zastavbé. Na tomto Useku je navrZzena
fada mostnich objektl a dva tunely. Jejich navrh vychazi z konfigurace terénu.
Problémem tohoto Useku délky cca 12 km, Ze s ohledem na moZnost vedeni trasy,
konfiguraci terénu, vedeni trati CD Gdolim OleSky neni moZné navrhnout pfimé
napojeni Semil na R35 ze silnice 11/289 na jiznim okraji mésta a ze silnice 11/292 na
zapadnim okraji mésta. Proto napojeni Semil na R35 je pfes dvé MUK. V km 14,420
je to MUK Prose¢ (pFes silnici 11/292) a v km 25,55 je to MUK Kostalov (pfes silnici
11/286 a 11/289).

Od Kostalova sméfuje trasa na jih, obchazi obloukem o poloméru 1050 m lesni
komplex Holubeéniku a sméfuje k Lomnici nad Popelkou. Trasa je vedena vychodné
od Lomnice n.P.a kfiZi hluboké a Siroké udoli Popelky v nezastavéné ¢asti udoli mezi
okrajovymi zastavbami Lomnice n.P. a Nové Vsi n. P. Mezi Lomnici n. P. a Zeleznici
musi trasa prekonat terénni zlom lesniho kompexu Kumburg, Bradlec a vyklesat
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z vySky cca 505 m.n.m. na vysSku cca 305 m n. m. tj. o0 200 m. S ohledem na
konfiguraci terénu, rozlohu lesniho kompexu a zastavbu udoli Plouznického potoka je
navrzeno smeérové vedeni trasy udolim potoka podél silnice 11/286 soustavou velkych
mostnich objektl a tuneld. Jedna se o technicky a ekonomicky naroény usek.

Od MUK Zeleznice az do MUK Ulibice je trasa vedena mirné zvinénym terénem a je
navrzena tak, Ze obchazi zastavbu jednotlivych obci v tomto Gzemi.

Celkova délka trasy R35 v koridoru 3 je 41,42 km + 2,95 km= 44,37 km. Minimalni
polomé&r smérového oblouku mezi Rychnovem u Jablonce n.N. a Ulibicemi je 1000 m
a max. polomér na tomto useku je 1500 m. Na trase 1/65 mezi Radelskym Mlynem a
Rychnovem se pohybuji poloméry smérovych obloukd od 350 m do 900 m.

Podélny profil

VysSkové vedeni trasy je dano konfiguraci terénu, stavajici silni¢ni a Zelezni¢ni siti
v dotéeném uzemi, osidlenim a ekologickymi hodnotami.

Niveleta v koridoru 3 je hlavné ovlivnéna konfiguraci terénu tj. jeho Clenitosti a
velkymi vyskovymi rozdily na trase. V mistech kfizeni udoli, silnic a zeleznic jsou
navrzeny pievazné velké mostni objekty a v mistech velkych prevySeni terénu
tunelové objekty.

V ZU je niveleta napojena na niveletu stavajici R35 v MUK Réadelsky Mlyn a do MUK
Rychnov u Jablonce kopiruje niveletu stavajici silnice 1/65.

Mezi Rychnovem a Zeleznym Brodem (MUK Zelezny Brod) niveleta nejprve stoupa
cca do km 2,4 do nejvyssiho bodu trasy (509,4 m n. m.) a odtud klesa aZz do MUK se
silnici 1/10 u Zelezného Brodu do Gdoli Zernovnikovského potoka. Délka klesani je
cca 7,3% a podélny spad na tomto Useku se pohybuje od 1,73% do 3,44%.
S ohledem na znac¢nou ¢lenitost terénu (jedna se o horsky terén) s fadou hlubokych
pFicnych ddoli jsou na tomto Useku navrzeny celkem 4 velké mosty rozpéti 180-520
m a soustava 3 tunell délky 1350 m, 210 m a 2250 m.

Od MUK Zelezny Brod niveleta stoupa k vrchu Dolenec u Spélova soustavou dvou
tunell délky 2110 m a 1030 m podélnym spadem 2,46%.

Mezi Spalovem a Semily trasa a niveleta kfizi dvé hluboka udoli velkymi mostnimi
objekty. Jedna se udoli Jizery s mostem délky 480 m a vySky pres 100 m a adoli
Chuchelenského potoka v Semilech s mostem délky 650 m.

Mezi Semily a Kostalovem je niveleta vedena ve znacné Clenitém svahu v podélném
spadu 0,6-4,4%. PFi¢n4 udoli jsou kfizena malymi, stfednimi a velkymi mosty a
v lokalité Skalka a Panenka jsou navrzeny dva tunely délky 160 m a 770 m.

Od Kostalova k Lomnici nad Popelkou se jedna o mirné Clenity terén a niveleta je
zde navrzena tak, aby Castecné kopirovala stavajici terén. Od Lomnice n.P. niveleta
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klesa terénnim zlomen tdolim PlouZnice k MUK Zeleznice. Jednéa se o velmi &lenity
terén s vySkovym prevySenim az 200 m. Klesani je v podélném spadu 1,31% az
4,47% na délku cca 6,3 km soustavou velkych mostu a tunell. Jsou zde navrZzeny 4
velké mosty délky 240 m — 780 m a tfi tunely délky 520 m, 130 m a 390 m.

Od MUK Zeleznice az do MUK Ulibice je trasa vedena rovinatym Gzemim bez
vyraznych prevySeni a u(dolich. Niveleta vesmés kopiruje terén s minimalnim
rozsahem zemnich praci v podélném spadu 0,3-2,48%.

KFizovatky
Na trase R35 v koridoru 3 je navrzeno celkem 8 mimourovrovych kfizovatek.

V mist& napojeni na stavajici R35 ve stavajici MUK Radelsky Mlyn se provede
pfestavba kfizovatky tak, Zze hlavni smér je po R35 ve sméru Liberec- Hradec Kralové
a pfipojena je silnice od Prahy

V km 0,000 v mist& odpojeni ze stavajici trasy 1/65 je navrzena nova MUK Rychnov u
Jablonce n.N: Stavajici kfizovatka se zruSi. Pfes tuto kfizovatku je na R35 napojen
Jablonec nad Nisou a Rychnov. Kfizovatka je na severnim okraji Rychnova v misté
stavajici zruSené kfizovatky.

V km 9,695 na severnim okraji Zelezného Brodu je v misté kfiZzeni stavajici silnice
/10 navrZena ve stisnénych pomérech Gdoli osmitkova kfizovatka Zelezny Brod.
Pfes tuto kfizovatku je na R35 napojen ve sméru na Hradec Kralové a na Liberec
Zelezny Brod a /10 ve sméru od Harrachova.

V km 14,420 je umisténa v misté kfizeni pFelozky silnice 11/292 na jihozapadnim
okraji obce Prose¢ MUK Proseé. Jedna se o kfizovatku s pfelozkou silnice 11/292
pres, kterou jsou na R35 napojeny Semily ve sméru na Liberec.

V km 25,550 v misté kfizeni prelozky silnice 11/286 u obce Kostalov je umisténa
mimourovnova kfizovatka Kostalov. Kfizovatka napoji na R35 pres 11/286 a 11/283
Semily ve sméru na Hradec Kralové a pfes silnici 11/286 Jilemnici.

V km 28,790 v misté kfizeni pfelozky silnice 11/286 je navrzena MUK Lomnice nad
Popelkou. Kfizovatka napojuje na R35 Lomnici nad Popelkou a pfilehlé Gzemi.

V km 36,880 v misté& kfizeni silnice 111/2849 je navrzena MUK Zeleznice. Pfes tuto
kfizovatku je na R35 ve sméru na Liberec napojena severni ¢ast Jicina.

V km 41,418 v misté kfizeni se silnici 1/16 je mimouroviiova kfizovatka Ulibice.
KFizovatka napojuje na R35 jizni ¢ast Ji¢ina a Mladou Boleslav pfes silnici 1/16 ve
sméru na Hradec Kralové a z opaéného sméru I/16 Novou Paku a Vrchlabi ve sméru
na Liberec a Hradec Kralové. Tato kfiZzovatka je soucasti samostatné stavby obchvat
Ulibice, kterd& méa stabilizovanou trasu a zpracovanou dokumentaci pro Uzemni
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rozhodnuti. V ramci tohoto koridoru by se provedla pouze dostavba jedné vétve
MUK.

Mosty

Rozsah navrhu mostnich objektl je patrny v situacich 1:10 000 a v podélnych
profilech 1:10 000/1000 a je hlavné dan kfizenim stavajicich komunikaci, udoli,
vodotecCi a ekologicky citlivych Gzemi. Rozhodujicim pro technickou a ekonomickou
naroc¢nost je rozsah navrhu velkych mostnich objektu.

Celkem je navrzeno 52 mosta. Z toho je 39 mostd na R35 a 13 mostl pfes R35. Na
trase se nachazi celkem 19 mostl rozpéti 10-50 m, 6 mostd rozpéti 50-100 m a 14
velkych mostl rozpéti nad 100 m.

Tunely

S ohledem na zna¢nou Cc¢lenitost terénu, velké vySkové rozdily, s ohledem na
napojeni Uzemi a ekologické hodnoty je na trase navrzena fada tunelovych useka.

Na trase v koridoru 3 je navrZena soustava celkem 10 tunell v celkové délce 8910m:

Km 2,860 — km 4,210 tunel DaleSice dl. 1350 m
Km 6,400 — km 6,610 tunel Splzov dl. 210m
Km 7,350 — km 9,600 tunel VrSek dl. 2250 m
Km 9,760 — km 11,890 tunel Hrub4a Horka dl. 2130 m
Km 12,090 — km 13,120 tunel Dolenec dl. 1030 m
Km 18,920 — km 19,050 tunel Skalka dl. 130m
Km 22,950 — km 23,720 tunel Pavlenka dl. 770 m
Km 31,740 — km 32,260 tunel Plouznice | dl. 520 m
Km 32,470 — km 32,600 tunel Plouznice Il dl. 130m

Km 34,550 — km 34,940 tunel Bradlecka Lhota dl. 390 m

Prelozky a Upravy dotéenych komunikaci podél trasy

Navrh trasy R35 vkoridoru 3 vyzaduje feSit i Fadu prelozek silnic, mistnich
komunikaci a cest. Tyto vSechny pfelozky jsou vyznaceny v situaci v méf. 1:10 000.
Jedna se o 1,92 km prelozek silnic I. tfidy, 4,24 km aprav silnic Il. tfidy, 3,24 km
preloZek silnic Ill. tfidy, 0,89 km prelozek mistnich komunikaci a 6,37 km preloZzek
cest.
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Napojeni zajmového Uzemi na R35 Upravou a doplnénim stavajici silniéni sité

Pro napojeni Semil, Rovenska pod Troskami a pfilehlého GUzemi na stavajici silnici
I/35 a dpravy propojeni Turnov - Semily z divodu dopravnich zatéZi je navrZzena
prelozka silnice 11/283 mezi Turnovem a Semily v celkové délce 14,5 km. Kategorie
prelozky je S9,5/60.

Soucasti Uprav je i jizni obchvat Turnova v délce 3,8 km.

Demolice
Km 9,695 — MUK Zelezny Brod 1 skladovaci hala
Km 15,210 — kamenolom 1 provozni budova

Km 16,750 — most pfes udoli Chuchelského potoka 2 obytné objekty

Km 19,725 - 1 obytny objekt
Km 34,375 — Bradlecka Lhota 2 obytné domy
Demolice celkem 7 objektu (z toho 5 bytovych)

Celkové bilance koridoru 3 — superseverniho

Délka trasy R35 41,417 km+2,95 km= 44,367 km
Celkovy pocet mostu 52
Z toho mosty na R35 39
Nadjezdy nad R35 13
Celkova délka trasy na mostech 6,80 km
Pocet tunell 10
Délka trasy v tunelech 8,89 km
Celkova délka trasy na zemnim télese 28,657 km
Pocet mimouroviiovych kfizovatek 8

Celkové bilance zemnich praci na hlavni trase:

Vykopy 4787 010 m®
Vylomy v tunelech 1 247 400 m*
Nasypy 3252900 m®
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Rekonstrukce &asti vozovky sil. 1/65 a 1/35 18 200 m?

Prelozky a upravy dot&enych silnic I. tfid (stav. 1/65 a 1/35) 1,92 km
Prelozky a upravy dot&enych silnic Il. tfid 4,24 km
Prelozky a upravy dot&enych silnic Ill. tfid 3,24 km
Pfelozky mistnich komunikaci a cest 7,26 km

Uprava a doplnéni stavajici silniéni sité:

Silnice II. tfidy 18,74 km

4. ORIENTACNIi PROPOCET NAKLADU STAVBY R35 DLE KORIDORU

Propocet je proveden jednotné pro vSechny tfi koridory stim, Ze pro stanoveni
nakladil jsou pouZity cenové normativy MD CR ¢ cenova Grovni 2008.

Pro stanoveni zakladnich vymér byla zpracovana ,Zakladni bilance vymér koridortd
R35", ktera je dolozena v samostatné pfiloze.

Do propoctu nakladu jsou zahrnuty naklady na vlastni trasu R35, ndklady na prelozky
dot€enych komunikaci a dale i naklady na uUpravu a doplnéni silniéni sité
v jednotlivych koridorech, které vyplynuly ze zpracovani dopravniho modelu ale
nejsou vyvolany pfimo realizaci R35.

Zakladni stavebni naklady jsou doplnény procentnimi sazbami o naklady na pfelozky
inZ. siti, na vodohospodarskeé objekty, technologicka zafizeni, dpravy ploch a ostatni
naklady.
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Celkové néklady koridort dle normativi:

Koridor 1 severni 19 675 805 600 Ké&
Koridor 2 jizni 14 567 461 600 Ké&
Koridor 3 superseverni 36 874 148 900 Ké

Naklady na 1 km R35 dle koridoru:

Koridor 1 severni 563 115 tis. KE&/km
Koridor 2 jizni 352 476 tis. KE/km
Koridor 3 superseverni 831 116 tis. KE/km
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5. VYHODNOCENI

KORIDORU _Z HLEDISKA TECHNICKEHO NAVRHU

TRASY A EKONOMICKE NAROCNOSTI

KORIDOR 1 KORIDOR 2 KORIDOR 3
] . SUPERSEVERNI
SEVERNI JIZNI
Celkova délka 34,941 km 41,329 km 44,367 km
nove trasy R35
Maximalni a 3,85% 4,5% 4,5%
minimalni podélny . . .
spad 0,31% 0,3% 0,3%
Celkova vyska 285,83 m 306,52 m 428,74
stoupani
Pocet a délka 26 mostl 38 mostu 39 mostu
mostl na R35
3,24 km 2,89 km 6,80 km
Pocet a délka 4 tunely 1 tunel 10 tunelu
tuneld na R35
4,39 km 0,85 km 8,91 km
Délka trasy na 28,06 km 37,59 km 28,657 km
zemnim télese
Poget MUK 7 7 8
Zemni prace 2769970 m° 3030 990 m® 6 034 410 m®
Vykopy a vylomy
Zemni prace 3304230 m° 3414870 m® 3252 900 m®
Nasypy
Prelozky dotéenych 3,71 km 6,04 km 1,92 km
silnic I. tfidy
Prelozky dotéenych 4,95 km 7,52 km 7,48 km

silnic Il. a Ill. tfid
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Prelozky cest a 7,21 km 5,78 km 7,26 km
mistnich
komunikaci

Celkové nédklady | 19 675 805 600 K& | 14 567 461 600 K¢ | 36 874 148 900 K&
stavby

Pocet demolic 3 nebytoveé objekty 0 7 objektu

z toho 5 bytovych

Z hlediska technickych parametrli, smérového vedeni a navrhu nivelety jsou si
hlavné s ohledem na konfiguraci terénu. Délka nové trasy je nejmensi u koridoru 1. U
koridoru 2 je cca o cca o 6,4 km delSi a u koridoru 3 o cca 9,4 km delSi nez u
koridoru 1. Trasa koridoru 3 vykazuje i nejvétSi celkovou vysku stoupani, ktera je cca
0 143 m veétsSi nez u koridoru 1 a o 122 m vétSi nez u koridoru 2. Celkova vyska a
délka stoupani ovlivni i potfebnou jizdni dobu a spotfebu pohonnych hmot. Nejvétsi
hodnota poloméru sméroveho oblouku je u koridoru 3 max. 1500 m kdeZto u koridoru
1 a 2 dosahuje hodnot 2000 m a 3000 m. NejmenSi hodnota poloméru smérového
oblouku je rovnéz u koridoru 3 a je 350 m (na trase 1/65) coZ neodpovida
poZzadovanym navrhovym rychlostem pro tuto kategorii rychlostni silnice (min.
pozadovany R=720 m). U koridoru 1 je min. R=800 m a koridoru 2 min. R=900 m.

Celkova délka tunelt je nejmensi u koridoru 2 (0,85 km) a nejvétsi u koridoru 3
(8,91km). Délka tuneld ma vyrazny vliv na celkové néklady stavby a na jizdni dobu
nebot v tunelech je povolena rychlost 80 km/hod.

Trasa R35 je soucasti dalkového silniéniho tahu Liberec — Hradec Kralové — Litomysi|
— Olomouc — Lipnik nad Becvou. Z tohoto hlediska ma nejvyhodnéjsi vedeni koridor
1 a 3 a nejméné vhodné koridor 2 (v tseku Ulibice — Sobotka se jedna hlavné o
novou trasu silnice 1/16).

Na obsluhy pfilehlého Gzemi ma vliv vedeni trasy a umisténi kfizovatek. Pocet
kfizovatek je u vSech tfi koridorll obdobny. Z hlediska obsluhy pfilehlého Uzemi ma
nejvyhodnéjSi polohu koridor 1.

Z hlediska zasahu do uUzemi tj. rozsahu zemnich praci nejsou mezi koridory
podstatné rozdily.

Z hlediska celkovych nakladl stavby je nejlevnéjSi varianta v koridoru 2 s nakladem
cca 14,6 miliardy K¢. Varianta v koridoru 1 je drazsi cca o 5,1 miliardy K¢ tj. 0 35% a
varianta koridoru 3 je drazsi o 22,3 miliardy K¢ tj. o0 153%. Z toho jednoznac¢né plyne
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neumérna ekonomicka naroc¢nost koridoru 3, kter4 se nevyrovna vyhodami jinych
parametrd. Rozdil nakladu koridoru 1 a 2 je v pfijatelnych mezich.

Ing. Milan KolouSek
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